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Czujniki 1 progra-
matory TPMS
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Poréwnujac te urzadzenia, nalezy wzig¢ pod uwage niezbed-
ne funkcje pozwalajgce na kompleksowe rozwigzanie zagad-
nien zwigzanych z TPMS. W zatgczonym pordwnaniu skupi-
lismy sie gtéwnie na trzech podstawowych zagadnieniach:

diagnozie czujnika,

klonowaniu i tworzeniu zamiennika,

tworzeniu nowego czujnika.

Pomijajgc wszystkie drugoplanowe funkcje programatoréw,
tj. kolorowy wyswietlacz, rozbudowane menu, bazy proce-
dur przyuczania - wedtug nas funkcje czasami utrudniaja-
ce prace, a dodatkowo podnoszace cene - skupimy sie na
zagadnieniach zwigzanych z faktycznym przeznaczeniem
urzadzen. Zobrazujemy to tak, aby zagadnienie TPMS stato
sie prostsze w zrozumieniu i obstudze.

Pierwsza z wazniejszych funkcji jest diagnoza czujnikéw,
czyli sprawdzenie ich poprawnosci dziatania. Pomaga to
w okresleniu, czy czujniki byty uszkodzone przed wymiang
ogumienia lub czy wymagajg wymiany, np. ze wzgledu na
staby stan baterii.

Analizujac tabele, mozna zauwazyé, ze urzadzenie Alligator
PT1 jako jedyne nie oferuje tej funkcji. PT1 jest przystawka do
komputera umozliwiajgca tylko programowanie nowych czuj-
nikéw. Niezbedne do tego jest tez podtaczenie do Internetu.

Wszystkie ze wspomnianych urzadzen majg réwniez
funkcje automatycznego klonowania czujnikéw, czyli za-
pewniajg stworzenie idealnie odwzorowanego zamiennika,
tzw. klona, majacego te same protokoty i nr ID co oryginat.
Po uzyciu tej funkcji nie zachodzi konieczno$¢ ponownego

Luczenia auta” nowych czujnikdw, czyli tzw. procesu rele-
arningu. Zbierajgc dane z rynku polskiego i niemieckiego
wsérdd serwiséw zajmujacych sie obstugg TPMS, stwierdza-
my, ze w 99% przypadkdw uzywana jest procedura klono-
wania. Procedura ta jest stosowana gtéwnie podczas two-
rzenia czujnikéw dla drugiego kompletu két lub kopiowania
czujnika starego, ale z dziatajgca bateria.

Druga bardzo istotng funkcja jest tzw. klonowanie ma-
nualne po numerze ID. Uzywamy tej funkcji w przypadku,
kiedy posiadamy stary czujnik OEM, jednakze jest on uszko-
dzony lub ,padta” w nim bateria. Wystarczy wtedy przepisac
do urzadzenia numer ID ze starego czujnika i zaprogramo-
wac do nowego zamiennika. Nie udato nam sie zlokalizo-
wac tych funkcji w urzadzeniu ATEQ VT56 oraz TPM-02,
umozliwiajg to natomiast urzadzenia CUB Sensor AID oraz
Alligator PT1. W przypadku pozostatych dwdch urzadzen,
ATEQ VT56 oraz TPM-02, pozostanie nam stworzenie za-
miennikow, co dalej wymusza konieczno$¢ ponownego na-
uczenia auta tych czujnikéw, czyli zastosowania relearningu.
Finalnie wigze sie to z dtuzszym czasem obstugi klienta. Przy
tworzeniu catkowicie nowego czujnika kazde opisywane
urzadzenie ma taka sama funkcje.

Dodatkowo, poréwnujac informacje z réznych urzadzen
o procedurach przyuczania, trzeba stwierdzié, ze nie pokry-
waja sie one w 100%. Ciezko natomiast oceni¢, w ktérym
urzadzeniu informacje te sg prawidtowe, ze wzgledu na
$wiezo$¢ zagadnienia na rynku europejskim.

Podsumowujac, nalezy zwrdcié uwage na koszt aktuali-
zacji. Jest to zagadnienie rzadko poruszane przez dystrybu-
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Funkcje urzadzen

Diagnozaczwmkéw w w w o ne
Spawdzanie stanubaterii czgnika w w w ne
Pomiartemperatwryiciénieniawoponach w w w ne
Wybor pojazdu po modely, marce oraz rokuprodukei w w w @
AktywacaczwnikewTPMS w w w ne
Baza pojazdow na rynek EU (433 MHz) oraz rynek USA (15 MHz) w w w @
Programowanie czuinikéw uniwersanych w w w @
- Izlo_m_)v;a;\i; ;s;k;d_zc:n;/c_h/_ ni_ec_izi_al_aj;c;c_h_cz_uj_ni_lﬂi_w_ O_E;/l ____________ t;k ____________ n _ie ____________ nj _ie ____________ t;k ______
ObstugaoBDI w w w0 ne
AkalizaciaurzadzeniapoprzezUSB w w w @
Srednikosstrocanychaktuaizaci o s -999/1499 (OBDI) o
Cemanetourzadzeniaty 70 s0 040 000
CemamettokabaOBDI) .90 a0 288 bk
Dodatkowy kosztwokreste 4 at wiytkowania () o aea7 -2097/4497OBDI) o

toréw urzadzen, ale bardzo istotne. Aktualizacje wychodza
$rednio co ok. 2 miesigce, niektérzy producenci udostep-
niajg je gratis, inni natomiast pobierajg roczny abonament,
co generuje doé¢ spory dodatkowy koszt uzytkowania.

Waznym, a moze i nawet bardziej istotnym zagadnie-
niem niz analiza urzadzen, jest poréwnanie samych czujni-
kéw. Na pierwszy rzut oka wyglada ono podobnie. Zwrdcili-
$my gtéwnie uwage na funkcje uniwersalnosci i mozliwosci
wielokrotnego przeprogramowywania czujnika TPMS oraz
dopasowania go do wiekszosci felg oferowanych na rynku
europejskim.

Najstabiej, biorgc po uwage uniwersalnosé, wypadt czuj-
nik POD. Dopdki go nie zamontujemy, mozemy go prze-
programowac, lecz kilka godzin po zamontowaniu czujniki
blokuja sie i nie ma mozliwosci ich modyfikacji. Moze to by¢
duzy problem dla serwiséw, biorac pod uwage koszt zakupu

takich czujnikéw. Ponadto czujnik T-Pro wychodzi w gene-
racjach, zatem auta wprowadzane na rynek, a wymagajace
czujnika z nowszymi protokotami, nie beda mogty zostaé
obstuzone przez czujniki poprzedniej generacji. W tym mo-
mencie zaczyna sie kolekcjonowanie czujnikdw przez serwis
ogumienia. Problem ten za to nie wystepuje w czujnikach
UNI-Sensor firmy CUB, EZ-sensor Schradera i sens.it Alliga-
tora, gdyz sg to czujniki czyste, z mozliwoscia wielokrotne-
go programowania. Mozemy nimi obstuzy¢ w petni liste aut
dostepna z poziomu urzadzenia. Cenowo jednak najtaniej
plasuje sie UNI-Sensor marki CUB. Wystarczy tutaj komplet
4 szt. czujnikéw, aby by¢ w petni przygotowanym.

Dodatkowo producenci felg opracowali raporty dopaso-
wania zamiennych czujnikéw do ich felg. Tutaj réwniez naj-
lepiej wypadt czujnik UNI-Sensor marki CUB, ktéry pasuje
praktycznie w 100%.

Poréwnanie czujnikéw TPMS UNI-Sensor EZ-sensor Alligator sens.it T-Pro
q &
9 o~ ® %
'

Mozliwosci techniczne

Pokrycie aut wyposazonych w czujniki TPMS 90-95% 90-95% 90-95% 90-95%

Czestotliwos¢ pracy czujnikéw (MHz) 315/433 315/433 315/433 315/433

Mozliwos¢ przeprogramowania po kilku godzinach od zamontowania tak tak tak nie

Czujniki puste bez protokotéw tak tak tak nie

Mozliwosé regulacji kata nachylenia wzgledem felgi (stopnie) 0-30 0-25 12-40 0

Dopasowanie do felg aluminiowych* o o o o,

Grupa Alcar (AEZ, DOTZ, DEZENT, ENZO) 100 90% 84% 100%

Dopasowanie do felg aluminiowych* o o o

Grupa UNIWheels (ATS, RIAL, ALUTEC, ANZIO) 100 97% 97% brak danych

Dopasowanie do felg aluminiowych* 1009 99% 98% 100%

Brock, RC Design

*Dopasowania stworzone przez producentéw felg i popularnosci zamiennych czujnikéw na rynku niemieckim.
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