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Najtansze
okazuje sie najlepsze

- pierwsze miesigce obstugi TPMS

Rozmawiamy z Bartoszem Szostow-
skim, speqjalista ds. kluczowych
klientow FELGEQ.PL

B Czym sie¢ kierowaliScie, wybierajac
produkty pod oferte oprzyrzadowania do
obstugi TPMS?

Do$¢ diugo zastanawiali$my sie, co
wprowadzi¢ do sprzedazy. Wynikato to
z tego, ze TPMS to $wiezy temat i trudno
byto wyczu¢, co si¢ sprawdzi na naszym
rynku. Zaktadalismy takze, ze kazdy ser-
wis ma troche inne potrzeby i mozliwo-
$ci finansowe, wydawato sig wiec logiczne
oferowanie kilku produktéw w réznych kate-
goriach cenowych. Jezeli chodzi o urzadze-
nia, mamy Ateq VT56, Tecnomotor, Alligator
oraz CUB Sensor AID. W przypadku czujni-
kéw sg to czujniki uniwersalne EZ-Sensor
Schradera, sens.it Alligatora, UNI-Sensor
firmy CUB oraz T-Pro.

W Czy te zatozenia si¢ potwierdzity? Ja-
kie wnioski mozecie wyciagnac po pierw-
szym sezonie z nowymi przepisami?

Przede wszystkim okazalo sie, ze przy-
stowiowe 99% wykonywanych operacji na
czujnikach w serwisach to ich diagnoza i klo-
nowanie w sytuacji, kiedy klient potrzebu-
je zamiennego kompletu kot lub przyjezdza
z czujnikiem uszkodzonym. W prasie poja-
wito sie kilka artykutow, ktérych wydzwiek
byt taki, ze najwazniejsze jest rozbudowa-
ne i bogate w funkcje menu urzadzenia oraz
obszerna baza procedur przyuczania auta
do nowo stworzonych czujnikow. W prakty-
ce okazato sig, ze jest catkowicie odwrotnie!
Urzadzenie ma by¢ proste i fatwe w obstu-
dze, a gtéwne prace skupiajg sie na two-
rzeniu tzw. klonow czujnika. Jest to szybka,
fatwa i bezpieczna metoda rozwigzania za-
gadnienia TPMS. Podstawg okazata sig tez
uniwersalno$¢ czujnika, ktory serwis moze
zaproponowa¢ klientowi. Urzadzanie to tyl-
ko narzedzie do pracy, dzieki ktéremu szyb-
ko i sprawnie taki czujnik zdiagnozujemy
przed rozpoczeciem wymiany oraz sklonuje-
my w przypadku potrzeby stworzenia nowe-
go. Profity finansowe dla serwisow powinny
skupiac sie finalnie na sprzedazy zamienne-
go czujnika, a opfaty z tytutu diagnozy po-
winny by¢ dodatkiem uzupetniajacym.

Co do czujnikow, to najwygodniejsze
i idealne do klonowania, a przede wszyst-
kim bezpieczne dla serwisow to czujniki pu-

ste, czyli EZ Schradera, UNI-Sensor CUB
oraz sens.it Alligatora. Wystarczy skopio-
wac na niego wszystkie dane z oryginalne-
go czujnika, co trwa kilkadziesiat sekund.
Taki ,klon” ma identyczne ID jak oryginal-
ny, co nie wymaga ingerencji w komputer
w aucie. Takie czujniki tez sg bezpieczne
finansowo dla serwisow, poniewaz w sytu-
acji, gdy Klient przyjedzie z reklamacjg, nie
odbierze zamoéwionych két albo po zmonto-
waniu okaze sig, ze czujnik zostat btednie
zaprogramowany, mamy mozliwo$¢ uzy-
cia go ponownie. Mozemy je bez proble-
mu przeprogramowac. Inaczej jest, jezeli
chodzi o T-Pro. Niestety, czujniki te po kil-
ku godzinach od zmontowania kota blokujg.
si¢ i nie ma mozliwosci ich przeprogramo-
wania. Moze to by¢ duzy problem dla serwi-
sow, biorac pod uwage koszt zakupu takich
czujnikow.

Ponadto czujniki T-Pro wychodza w ge-
neracjach, czyli w przypadku aktualizacji,
gdzie dojda nowe auta na nowych proto-
kotach, stare generacje czujnikéw nie beda,
ich obstugiwac. Bedzie to, niestety, powo-
dowato stale rosnaca liczbg tych czujnikéw
na rynku, z ktérych kazda generacja bedzie
obstugiwata inne modele aut. Skoriczy sig
to tym, ze w serwisie po roku czy 2 latach
beda petne pétki roznych czujnikow, trzeba
bedzie prowadzi¢ spis modeli i niestety li-
czy¢ si¢ ze spadkiem wartosci starszych
generacji. W przypadku czujnikow pustych
marki CUB, Schrader i Alligator mamy za-
wsze jeden uniwersalny czujnik, ktory mo-
zemy uzy¢ do kazdego auta, mozemy go
zawsze dowolnie przeprogramowac. Jed-
nym stowem - idealne rozwigzanie.

Takze dla salonéw dealerskich takie roz-
wigzanie jest wygodniejsze niz stosowanie
oryginalnych czujnikéw o nowych numerach
ID. Znacznie skraca sie czas pracy — robimy
klon i montujemy. Bez potrzeby przeprowa-
dzania procedur przyuczania.
W Sprzedajecie takze w Ni h

Zgadza sig. Niemiecki rynek jest jednak
bardzo wymagajacy, ponadto przez syste-
my certyfikacji zamkniety dla firm zewnetrz-
nych ze wzgledu na duze koszty ich — cer-
tyfikatow — uzyskania i wysokie wymaganie,
jakie nalezy spetnic. Tylko najlepsze rozwia-
zania maja tu szanse. Z racji tego, ze pro-
wadzimy tez hurtowa sprzedaz felg alumi-
niowych, mamy dostep do publikowanych
przez wszystkich wiekszych producentow
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i dystrybutoréw niemieckich list z dopaso-
waniem polecanych przez nich czujnikow
do felg. Mowa tutaj np. o grupie Uniwheels
(Alutec, Anzio, ATS, Rial), Brock (RC De-
sign), Ronal itp. Praktycznie 100-procen-
towe dopasowanie to CUB, niewiele mniej
ma Schrader i Alligator. CUB pasuje w za-
sadzie do prawie wszystkich felg ze wzgle-
du na opatentowane mocowanie zaworu do
czujnika, umozliwiajace regulacje kata na-
chylenia w zakresie 0-30 stopni.

Mato popularnym czujnikiem na rynku
niemieckim jest T-Pro. Powodem moze by¢
jego brak w niektérych poréwnaniach, np.
grupa felg Uniwheels. Mozliwe, ze produ-
cenci doszli do wniosku, ze rozwiazanie, ja-
kie oferuje ten system, nie sprawdzi sig do-
statecznie na rynku.

W Porozmawiajmy o cenach...

Pod wzgledem cenowym bezkonkuren-
cyjne jest rozwiazanie marki CUB. Czujniki
maja bardzo podobne zastosowanie i moz-
liwosci co pozostate dwa czujniki puste,
ale kosztujg duzo mniej. Biorac pod uwa-
ge koszt zakupu urzadzenia, fakt, Zze aktu-
alizacje sgq w przypadku Sensor AID CUB
zawsze darmowe, wychodzi, ze jest to roz-
wigzanie idealne. Sami bylismy zaskocze-
ni, ze najtansze okaze sig tez najlepsze
pod wzgledem uzytecznosci, jak i popytu
na rynku.

W Dziekuje za rozmowe.

Najwygodniejsze i idealne do kI

ia, a przede wszystkim bezpieczne dla serwisow to czujniki puste, czyli EZ Schradera, UNI-Sensor CUB oraz sens.it Alligatora.




