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Duch przedsiebiorczosci
Tajwanczykow (1)

— AMPA & AutoTronics Taipei Pre-Show Factory Tour (9-13 listopada 2015)

Przemyslana i konsekwentnie reali-
zowana polityka gospodarcza spra-
wita, ze wyspa awansowata do dru-
giej dziesiatki poteg gospodarczych
Swiata. Dzi$ napis ,made in Taiwan”
jest synonimem jakosci, jakiej ocze-
kuje rynek niezalezny automotive.

,Nowoczesny Warsztat” jako jedyna pol-
ska redakcja zostata zaproszona w listopa-
dzie ub. roku na Tajwan, by wraz z grupg
dziennikarzy z réznych zakatkéw $wiata
odwiedzi¢ sze$¢ fabryk motoryzacyjnych.
A wszystko to w ramach promocji targow
AMPA & AutoTronics Taipei 2016. W niniej-
szym artykule przyblizamy kompetencje
producentéw wybitnie zorientowanych na
kooperacje z firmami w Europie. W tym wy-
daniu prezentujemy trzech: CUB Elecparts
Inc., DEPO Auto Parts Ind. Co., Ltd. oraz
CADA Industrial Co., Ltd. W kolejnym za$
przedstawimy: MOBILETRON Electronics
Co., Ltd., TW Racing Parts Inc. i E-LEAD
Electronic Co., Ltd.

CADA Industrial Co., Ltd.

Firma powstata w 1980 roku i specjali-
zuje sie w opracowywaniu i produkcji pefnej
gamy uszczelnien silnikowych na potrzeby
bardzo wymagajacego rynku czgsci zamien-
nych (IAM). Poza Tajwan kompletne zesta-
wy trafiajg pod markg ERISTIC. Jesli mowa
0 wskaznikach zaangazowania na rynkach
aftermarket, to najwiekszym odbiorca, sg
klienci z: Ameryki Pétnocnej i Ameryki Po-
tudniowej (32%), Afryki i Bliskiego Wschodu
(29%), Azji i Oceanii (20%), Europy (19%).
Azjatyckie korzenie firmy zdecydowaly, ze
do dzi$ 50-procentowe pokrycie deklarowa-
ne jest dla japonskiego parku samochodéw.
Od niedawna europejski klient moze cie-
szy¢ sie z rosngcego asortymentu uszczel-
nien, ktore pokrywaja 30% parku pojazdow
osobowych i dostawczych. Ale nie tylko.
Produkty firmy CADA to takze uszczelnie-
nia dla maszyn budowlanych i rolniczych
(m.in. Bedford, Cummins, Komatsu, Kubo-
ta, Perkins).

- Zaspokojenie potrzeb europejskich
uzytkownikéw pojazdéw jest priorytetem,
odkad pilnie $ledzimy standard OE w okre-

Bezposredni system TPMS wykorzystuje czujniki elektroniczne w kazdym kole
w celu pomiaru cisnienia w oponach. UNI-Sensor firmy CUB programujemy urza-
dzeniem Sensor AID. Na zdjeciu Kevin Y.T. Hung, Vice President CUB Genuine Parts.

¢

sie wyceny i specyfikacji materiatowej.
CADA ma juz dzis ponad 3000 zestawow
w najnowszym katalogu marki ERISTIC
— podkreslata Maggie Yang, assistant ma-
nager CADA Industrial Co., Ltd. - Osig-
gnigcie nawet najwyzszego poziomu tech-
nicznego byfoby niczym bez zapewnienia
klientom zaawansowanych rozwigzan lo-
gistycznych, skoro zorientowani jestesmy
tylko na dostawy w ilodciach hurtowych.
Dlatego tez od roku 2018 zainicjujemy naj-
bardziej dotad spektakularng inwestycje.
W dwa lata pézniej zacznie funkcjonowac
centrum magazynowo-logistyczne, ktére
zdecydowanie usprawni i zwielokrotni do-
stawy zamorskie.

Zwiedzajac siedzibe firmy, trudno nie
odnie$¢ wrazenia, ze najbardziej praco-
chionne czynnosci — pakowanie kompo-
nentéw sktadowych w kompletne zestawy,
sq dzietem setek Tajwariczykow i faktycznie
tez na powierzchni 10 tys. m2 Iwig czg$¢
zajmuje strefa pakowania i magazynowa-
nia pudetek, bo juz strefa produkcyjna jest
w pelni zautomatyzowana. Do wytwarzania
plaskich uszczelnien wykorzystuje sie tu 20
maszyn CNC i prasy o nacisku od 100 do
250 ton. Takze procedury laboratoryjno-te-
stowe wykonywane sg na nowoczesnym
sprzecie badawczym, w catosci sterowa-
nym oprogramowaniem komputerowym.

- Stosowane metody pozwalajg na te-
stowanie praktycznie wszystkich stosowa-
nych obecnie materiatow uszczelek pfa-
skich, a wyniki badan wykorzystywane sq
w pracach projektowych nad komponentami
sktadowymi prototypowanych — wyjasnia-
fa Maggie Yang. - Jestesmy w posiadaniu
hydraulicznych maszyn do dynamicznych
testow, ktore dokonujg prob oddzierania
warstw uszczelnienia. To wiasnie w labo-
ratorium CADA  znajdziemy wyposaze-
nie laboratoryjne marki Ektron Tek, ktéra
zaslynefa z produkcji pierwszego w petni
skomputeryzowanego reometru. Ten bada
charakterystyki elastomeréw i mieszanek
elastomerowych przed, w trakcie i po usie-
ciowaniu, na podstawie analizy wiasciwo$ci
lepko-sprezystych.

Czy to uszczelka podgtowicowa,
uszczelka pokrywy zaworéw czy uszczel-
niacz olejowy watu — produkt finalny musi
oczywiscie speti¢ wymagania stawiane
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Dobra, przemyslana i konsekwentnie realizowana polityka CUB Elecparts Inc. to gwarangja, ze warsztat moze ,stworzy¢ nowe czujniki’, zdiagnozowac je czy nawet

sklonowac te oryginale.

produktom OE. Oprécz samego istnienia
kryterium szczelnosci coraz funkcjonalno-
ci czesci pracownicy dziatu R&D zwraca-
ja uwaga na walor produktu w kontekscie
uregulowan prawnych zwigzanych z sze-
roko pojeta ochrong $rodowiska. Catkowitej
eliminacji azbestu towarzyszy dzi$ realiza-
cja najbardziej restrykcyjnych norm, skoro
odpady produkcyjne sa w 100% poddawa-
ne recyklingowi. Firma CADA z sukcesem
wdrozyta certyfikaty: 1ISO-9001, 1SO-14001
i TS-16949. Ten drugi pozwolit zaoszcze-
dzi¢ do 10% energii zuzywanej na potrzeby
produkcyjne.

CUB Elecparts Inc.

Know-how tajwanskiej firmy CUB Elec-
parts Inc. to podbijajace rynek aftermar-
ket uniwersalne czujniki TPMS. Przed ,pu-
stymi” sensorami rysuje sie na horyzoncie
niebywata okazja pozyskania kolejnych
uzytkownikéw pojazdéw na catym $wiecie
— przekonywano nas podczas wizyty naszej
redakcji w siedzibie firmy. Graniczng data
ma by¢ rok 2017!

Firma powstata w 1979 roku, a dzi$ za-
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Portfolio uszczelnieri dla
silnikéw Mercedes-Bez obejmuje jednostki o pojemnosci od 1400 ccm do 2900
cem. Na zdjeciu Maggie Yang, assistant manager CADA Industrial Co., Ltd.

parku pojazdéw rosnie. Przyktadowo dla

trudnia nieco ponad 500 ludzi. Niewiele, je-
$li zwazy¢, ze $miato konkuruje z giganta-
mi rynku aftermarket. Wolumen produktéw
tez nie jest duzy. 1200 aplikacji to gtéwnie
przetaczniki, sensory i czujniki, ktére w 85%
trafiajg na potrzeby rynku aftermarket (m.in.
dla: SMP, UCI/Wells, Dorman), w 10% dla
OES (GM, Chrysler) i w 5% dla OEM. Wyso-
kie standardy produkcii elektroniki zdecydo-
waly, ze tajwanski CUB zyskat w roku 2014
statut globalnego dostawcy Tier1 (jest odtad
dostawca podzespotéw montowanych bez-

znacznie krécej dziata w nizszych tempe-
raturach, wiec jakkolwiek ich zywotno$c
okresla sig na 7-10 lat, to sprawa jest do$¢
indywidualna, podobnie zresztg jak rézno-
rodno$¢ rozwigzan w dziedzinie monitorin-
gu ci$nienia kot przyjetych na rynku.
Przyjeta w Europie regulacja (ECE-R
64) nie stawia wymagar co do rodzaju sys-
temu TPMS, jaki ma by¢ zastosowany. Na
rzecz tych bezpo$rednich przemawia argu-
ment, Ze wiekszo$¢ nowych samochodow
bedzie posiadato wiasnie takie. Z trzech ty-

Klosze marki DEPO od lat zyskaja uznanie podczas wiodacej imprezy motoryzacyjnej AMPA & Autolronics
Taipei.

poérednio i bez dalszych modyfikacji przez
firme typu OEM). Sztandarowg myslg tech-
nologiczng inzynieréw jest programowalny,
uniwersalny zamiennik TPMS.

- Dzigki jednemu sensorowi trzeciej ge-
neracji przeznaczonemu do wielu rodza-
Jjow aut mozna oszczedzi¢ czas i miejsce
w warsztacie niezbedne np. na magazy-
nowanie roéznego rodzaju czujnikéw orygi-
nalnych. Z uwagi na mozliwo$¢ klonowania
czujnikéw fabrycznych ten typ czujnika mo-
zemy réwniez uzy¢ w przypadku uszkodze-
nia mechanicznego tego oryginalnego - do-
wodzi Kevin Y.T. Hung, Vice President CUB
Genuine Parts. - To o tyle istotne, ze we-
dug wielkiego prawdopodobieristwa okofo
roku 2017 nastapi nienotowany dotad popyt
na wymiane sensoréw typu bezpo$rednie-
go, co stanowi niesamowitg okazje dla wy-
kazania sig kompetencjami przez warsztaty
oponiarskie.

Dlaczego nalezy serwisowa¢ bezpo-
$redni system TMPS? Dziatanie czujnikéw
limitowane jest zywotnoscig baterii, a ta

péw takich czujnikow (programowalne, tzw.
puste, wstepnie zaprogramowane konfigu-
rowalne, wstepnie zaprogramowane nie-
konfigurowalne) najwigkszg popularno$¢
na rynku aftermarket zdobywajq te pierw-
sze. Dlaczego?

- Wiele warsztatow, posiadajacych juz
inne z dostepnych rozwigzan na rynku, de-
cyduje sig na zmiane i zakup urzadzen mar-
ki CUB ze wzgledu na wigkszy zakres mozli-
wosci produktu, brak dodatkowych kosztow
i najwieksze na rynku pokrycie obsfugiwa-
nych aut - zapewnia Kevin Y.T. Hung.

Do niewatpliwych waloréw propozycji
tajwaniskiego producenta zaliczy¢ wypada
obstuge najwiekszej liczby aut na rynku, co
bywa przeciez podstawowym kryterium dla
warsztatu ogumienia (czujniki pasuja prak-
tycznie do wszelkiego rodzaju felg). TMPS
marki CUB jest z definicji ,pustym” sen-
sorem, dlatego wymaga urzadzenia Sen-
sor AID do programowania, diagnozowa-
nia i klonowania. W przeciwiestwie jednak
do konkurencyjnych propozycji warsztaty

POZNAN, 01.04.2016



mogg cieszy¢ sig z darmowej aktualizacji
baz pojazdow!

- Wyglada to nieprawdopodobnie ko-
rzystnie na tle pozostatych oferowanych na
rynku urzadzen, gdzie czesto za aktualiza-
cje listy obstugiwanych przez urzadzenie
aut trzeba pfacic niemafe pienigdze — doda-
je Kevin Y.T. Hung.

W najblizszych latach mozna spodzie-
wac sig rosnacego popytu na obstuge sys-
teméw TPMS nie tylko w Europie, ale takze
w Chinach, Indiach i Japonii. Okazuje sig,
ze podobne do regulacji europejskich za-
pisy wprowadzono w 2013 roku w Korei,
gdzie od 1 czerwca 2014 r. wszystkie nowo
wyprodukowane samochody osobowe sg
wyposazane w TPMS. Na Tajwanie cezurg
jest 1 lipca 2016 r. dla wszystkich nowych
samochodéw. Japonia chce implemento-
wac standardy UE w przeciagu najblizsze-
go roku, a podobne regulacje maja byc¢ te-
matem prac legislacyjnych w Chinach.

DEPO Auto Parts Ind. Co., Ltd.

Tajwanska firma DEPO specjalizu-
je sie w produkgji systeméw o$wietlenio-
wych dla samochodow osobowych. Marka
od szesciu lat notowana jest w czotéwce
producentéw tajwanskich - ,Taiwan Top-
20 Global Brand”, a jej asortyment stanowi
znaczacy udziat na rynku wtérnym na catym
globie. Ponad jedna trzecia produkcii trafia
na rynek USA, niemal tyle samo do Euro-
py, a pozostata cze$¢ dystrybuowana jest
od Ameryki Potudniowej — prym wiedzie tu
Brazylia, przez Rosje i kraje dawnych repu-
blik radzieckich, az po Azje i Oceanie.

- Kooperanci z rynku OE? To raptem
3-4% portfolio naszych produktow. Trze-

DEPO to ponad 10 tys. referencji — osobne klosze
lamp powstaja na rynek europejski i amerykariski —
mowit Michael Hu, Executive Vice General Manager
DEPO Auto Lamp.

ba bowiem wiedzie¢, ze odkad wzér prze-
mystowy jest z coraz wigkszych skutkiem
chroniony przez koncerny samochodowe,
zorientowalismy sie na anonsowanie autor-
skiej mysli technologicznej, ,opakowanej”
w niepowtarzalnie designerskie klosze lamp
samochodowych — wyjasnia Michael Hu,
Executive Vice General Manager DEPO
Auto Lamp. - Tu wazna informacja. Za naj-
wigksze osiagnigcie ostatnich lat uznaje-
my ugode z amerykanskimi koncernami,
ktore bardzo skrzetnie dbajg o wlasno$¢
intelektualna. Ford, Chrysler, GM — z suk-
cesem porozumieli$my sig z nimi co do au-
torstwa naszych projektow, unikajac posg-
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dzenia o kopiowanie ich produktéw. W tej
chwili podobne negocjacje trwajq na rynku
europejskim. Pomocna okazafa sige tu zmia-
na polityki towarzystw ubezpieczeniowych.
Przez wiele lat instytucje te preferowaty wy-
roby oryginalne, a od niedawna akceptujq
zamienniki, o ile tylko dostawca jest w sta-
nie dowiesc, ze gwarantuje jakosc, a jego
wysitki idg w kierunku poprawy parametrow
technicznych pierwowzoru. To kolejny im-
puls dla naszego know-how, bo intensyw-
niej modyfikujemy reflektory, dodajac modu-
fowe paski LED, ktore petnig funkcje $wiatet
dziennych oraz kierunkowskazéw. Podczas
gdy funkcjonalne elementy lamp zasad-
niczo nie roznig sie, ich wyglad zewnetrz-
ny stanowi prawdopodobnie najwazniejszy
czynnik decydujacy o naszym sukcesie na
rynku. Konsekwencjg nowej sytuacji na ryn-
ku jest fakt, ze DEPO rowniez dba o wia-
snosc¢ intelektualng i w tej chwili mozemy
pochwalic sie juz 88 patentami w dziedzi-
nie o$wietlenia samochodowego i przemy-
stowego.

Ten wstep okazat si¢ o tyle wazny, ze
nasi gospodarze ujawnili tez, jak bardzo
kosztownym przedsiewzieciem jest zapro-
jektowanie zamiennika. Nic tez dziwnego,
ze zliczby 4 tys. zatrudnionych w zaktadach
DEPO, az 400 to inzynierowie zaangazo-
wani w pracg centréw badawczo-rozwo-
jowych. Procz CAD/CAM i projektowania
3D Tajwanczycy optymalizujg prace przy
wypraskach optycznych reflektorow samo-
chodowych i soczewek optycznych, wyko-
rzystujac metode Moldflow. Nowoczesne
oprzyrzadowanie wspomaga prace inzy-
nieréw, co nie zmienia faktu, ze do czasu
anonsowania finalnego produktu mija od 6
do 12 miesigcy. Zaawansowany software
elektroniczny lamp przednich w technologii
LED/HID wymaga kazdorazowo zaangazo-
wania budzetu 60-70 tys. USD! Skala wy-
datkéw rosnie, jesli zwazy¢, ze rokrocznie
portfolio kloszy samochodowych powigksza
sie 0 500 referencii.

Najwigkszym atutem lamp firmy DEPO
okazuje sig niewatpliwie duza dostepnosc¢
— znajdziemy w katalogu tej firmy lampy do
prawie wszystkich aut dostepnych na eu-
ropejskim rynku. Chociaz wytwarzane sa
w Azji, ich design jest bardzo ciekawy i zy-
skuje rosngce zainteresowanie wsrod wia-
Scicieli drozszych modeli aut, bo tez nie-
podwazalnym atutem jest cena — zwykle
dwukrotnie nizsza od oryginatu.

Oczywiscie sprzedawane w Polsce mo-
toryzacyjne elementy o$wietleniowe mar-
ki DEPO posiadajg szereg certyfikatow
jakosci oraz europejskie homologacje. Pod-
czas spotkania nasi gospodarze pochwa-
lili sie najnowszym certyfikatem. Od maja
2015 roku producent potwierdzit zgodno$¢
z norma BS OHSAS 18001:2007, ktora jest
gwarancjg troski firmy o bezpieczenstwo
pracownikow, gosci oraz klientow. 2 lata
wezedniej tajwanski producent uzyskat cer-
tyfikat AEO, ktory jest potwierdzeniem, za-
réwno dla samych przedsigbiorcow, jak i dla
ich kontrahentéw, ze jest wiarygodnym part-
nerem dla administracji celnej Unii Europej-
skiej. Uzyskanie statusu AEO pozwala na
sprawniejsze i szybsze dziatanie w ramach
odpraw celnych transportow miedzynarodo-
wych i daje gwarancje pewnosci dostarcze-
nia materiatéw na czas do klienta.

Redakcja
Fot. M. Giecewicz
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Niebawem
kolejny OTWS

22. edycja OgéInopolskiego Turnieju
Wiedzy Samochodowej coraz blizej.
Finalisci konkursu spotkaja sie 1
kwietnia 2016 r. podczas Targéw
Techniki Motoryzacyjnej w Poznaniu
(31 marca — 3 kwietnia 2016 r.).

Aby wzig¢ udziat w konkursie, wystar-
czy na stronie www.otws.pl zarejestrowac
sie (zakltadka ,Rejestracja dla szkot") lub
zalogowac¢ za pomoca juz posiadanych lo-
ginow i haset, jesli konto zostato zatozone
przy okazji poprzednich edycji turnieju. In-
ternetowa rejestracja uczestnikow potrwa
od 1do 15 marca 2016 1.

Jak co roku turniej bedzie przebiegat
w trzech etapach. Etap pierwszy to we-
wnatrzszkolna rywalizacja, w ktdrej kazda
placéwka wytoni po maksymalnie trzech
uczniéw (trzech uczniéw technikum i trzech
szkoly zasadniczej), ktorzy reprezentowac
ja beda w etapie drugim. Etapy Il i Ill od-
beda sie na terenie Migdzynarodowych Tar-
gow Poznanskich, przy czym do trzeciego
(zadania praktyczne) zakwalifikowujg sie
uczniowie z najwieksza liczba punktow uzy-
skanych w tescie pisemnym (etap Il).

Kandydat na zwycigzce powinien umie¢
postugiwac sie nowoczesnymi urzadzenia-
mi diagnostyczno-kontrolnymi stosowany-
mi w motoryzacji, jak rowniez zna¢ budowe
i zasade dziatania poszczegdlnych pod-

zespotow pojazdu. Niezbedna jest takze
umiejetno$¢ korzystania z narzedzi pomia-
rowych. Dotychczasowi uczestnicy radzg
réwniez, aby stara¢ sie nadazac¢ za zmiana-
mi w technice motoryzacyjnej.
Przygotowania warto zacza¢ juz dzis,
bowiem o miejsce na podium nie bedzie ta-
two — poziom trudnosci konkursu wzrasta
z roku na rok, o czym przekonujq zaréw-
no uczestnicy, jak i organizatorzy turnieju:
Zespot Szkot Samochodowych w Gdansku,

Miedzynarodowe Targi Poznanskie, Sto-
warzyszenie Techniki Motoryzacyjnej oraz
miesigcznik ,Nowoczesny Warsztat”.

Szczegotowe informacje oraz regulamin
konkursu dostgpne sg na stronie interneto-
wej www.otws.pl.

Scania: Nowy kierownik
dziatu handlowego

Z dniem 1 stycznia 2016 roku stanowi-
sko Head of Sales and Marketing Scania
AB obejmie Christian Levin.

Levin jest czlonkiem rady nadzorczej
Scania od 2010 roku i posiada wieloletnie do-
$wiadczenie zdobyte na migdzynarodowych
rynkach Scania.

Urodzit si¢ w 1967 roku. Prace w firmie
Scania rozpoczat w 1994 roku po uzyskaniu
tytulu magistra na wydziale mechaniki i in-
2zynierii Krélewskiego Instytutu Technologii
w Sztokholmie oraz ukoriczeniu studiow MBA
w dziedzinie Ekonomii i Biznesu na Uniwer-
sytecie Sztokholmskim. Od 1996 roku petnit
w organizacji Scania wiele funkcji menadzer-
skich, wiaczajac stanowisko dyrektora zarza-
dzajacego w Scania Szwajcaria oraz Sca-

nia Wiochy. W roku 2010 objaf stanowisko
Executive Vice President, Commercial Ope-
rations i byt odpowiedzialny za globalne ak-
tywnosci operacyjne w obszarze sprzedazy
i serwisu.

Christian Levin bedzie odpowiedzialny
w Scania za sprzedaz pojazdow cigzarowych
i autobusow, jak réwniez silnikéw morskich
i przemystowych oraz czesci zamiennych.
Bedzie réwniez odpowiedzialny za rozwoj
ustug opartych o najnowoczesniejsze rozwia-
zania majace na celu zwigkszenie wydajnosci
transportu, a tym samym zyskow klienta.

Levin zastapi Henrika Henrikssona, ktory
z dniem 1 stycznia 2016 r. obejmie stanowi-
sko nowego prezesa i dyrektora generalne-
go Scania AB.
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Dopetnieniem zautomatyzowanego procesu produkgji uszczelnieri silnikowych marki ERISTIC firmy CADA be-
dzie w 2020 roku centrum magazynowo-logistyczne.
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